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Recaro Aircraft Seating GmbH & Co. KG, Daimlerstr. 21, 
74523 Schwabisch Hall 

Sitz, Insbesondere Fluggastsitz 



Die Erfindung betrifft einen Sitz, insbesondere Fluggastsitz, mit einem Sitz- 
teil und einer Ruckenlehne, die ein Ruckenlehnenelement aufweist mit ei- 
nem gebogenen, einstUckigen Rahmenteil, das aus mindestens einem 
Hohlprofil besteht. 

5 

Durch die DE 100 50 1 51 CI ist ein RQckenlehnenelement fur ein Sitzmd- 
bel bekannt mit einem die Randkontur bildenden Rahmen aus Holz, 
Leichtmetall oder Kunststoff, welcher eine wenigstens bereichsweise in die 
Randschmalseite eingebrachte Nut aufweist, sowie mit einer Qber den 

10 Rahmen gezogenen taschenartigen Bespannung mit einem mit der Nut in 
der Gebrauchslage korrespondierenden und in die Nut eingreifenden, in- 
nerhalb der Tasche an der Bespannung ausgebildeten Keder. In welterer 
Ausgestaltung der bekannten Ldsung ist vorgesehen, dass die den Keder 
aufnehmende Nut in den SeitenrSndem und im oberen Lehnenrand des 

1 5 Rahmens ausgebiidet Ist, wobei in zusatzlicher Ausgestaltung vorgesehen 
sein kann, dass die Randkanten der SeltenrSnder des Rahmens im unteren 
Bereich geringfOgig nach innen rOckspringend und ohne Nut ausgebiidet 
sind. Bei der bekannten L6sung ist die Ruckenlehne gekrummt gestaltet, um 
derart einen optimalen Sitzkomfort und insbesondere eine Untersttitzung 
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des RUckens eines SItzbenutzers zu erreichen. Ferner ist das Rahmenteil aus 
einer Art RQckenlehnenschale gebildet mit vorderseitig und rUckseitIg an- 
geordneten Aniageflachen fiir das jeweilige Bespannteil, wobei anstelle von 
textilen Bespannungen auch solche aus Kunststoff oder Leder sowie aus 
5 Mischmaterialien verwendbar sind und der jeweilige Mittenbereich ist von 
dem Ruckeniehnenelement freigelassen, so dass insoweit ohne weitere Un- 
terstOtzung die Bespannung der RQckenlehne verlSuft. Aufgrund der elasti- 
schen Ausgestaltung des jewelligen Bespannteils ist dennoch der RQckenbe- 
reich eines Sitzbenutzers sicher und komfortabel wShrend des Sitzvorgan- 
10 ges abgestUtzt. 



Bei der bekannten Losung Ist die Bespannung der RQckenlehne am seitli- 
chen Randteil gefQhrt, ohne dass es zum ungewollten Verrutschen der Be- 
spannung kommen kann, da der innen liegende Keder der Bespannung in- 

1 5 nerhalb der Kedernut gefuhrt ist. Die bekannte Ldsung lagt sich jedoch 
nicht auf Sitze, wie Fahrzeugsitze oder Fluggastsitze, ubertragen, da zum 
einen die Rahmenstruktur zu schwach ausgelegt ist, urn im Crashfall die 
hierbei auftretenden Krafte sicher aufnehmen zu kdnnen, und des weiteren 
ist nicht sichergestellt, dass bei einer hohen Belastung der Ruckenlehnen- 

20 struktur das Bespannteil und mithin das Kederprofil aus der aufnehmenden 
Nut in den Seitenrandern des Rahmenteils ungewollt herausgezogen wird, 
was das L6sen der Bespannung von der RQckenlehne zur Folge hat. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe 
25 zugrunde, einen Sitz mit einem ROckenlehnenelement zu schaffen, das ins- 
besondere im Crashfall eine erhShte Sicherheit eriaubt. Eine dahingehende 
Aufgabe Idst ein Sitz mit den Merkmalen des Patentanspruches 1 in seiner 
Gesamtheit. 
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Dadurch, dass gemSB dem kennzeichnenden Tell des Patentanspruches 1 
zumindest teilweise das Rahmenteil mindestens ein weiteres Hohlprofll 
aufweist, und dass die aneinandergrenzenden Hohlprofile in ubiicher Be- 
wegungsrichtung (Flugrichtung) des Sitzes hintereinanderl legend angeord- 
5 net sind, ist dergestalt fiir das gebogene, einstuckige Rahmenteil eine Art 
Zwelkammer-Hohlprofil-Losung realislert, was das Rackenlehnenelement in 
den relevanten Bereichen derart ausstelft, dass selbst Im Crashfall die 
Crundrahmenstruktur des RUckenlehnenelementes Im wesentlichen erhal- 
ten bleibt und diese nicht ungewollt zusammenklappt oder in einer anderen 

1 0 Richtung fQr den Sitzbenutzer schadlgend versagt. Aufgrund der Hohlprofil- 
kammer-Anordnung Ist darUber hinaus die derart ausgesteifte erfindungs- 
gemSRe Losung gewichtsmSBIg nicht schwerer ausgelegt als die bekannten 
flachigen Aniagestrukturen bei der vorstehend beschriebenen bekannten 
Losung, was Insbesondere dann eine Rolle spielt, wenn der erfindungsge- 

1 5 maSe SItz in Flugzeugen eingesetzt wird, wo bekanntermaBen eine Ce- 
wichtsreduzlerung eine Erhdhung der Nutziast zur Folge hat. Des weiteren 
hat es sich gezelgt, dass die zur Komplementierung der Ruckenlehne not- 
wendlgen Bespanntelle sich an dahingehenden Hohlkammer-Profll- 
Ldsungen sicherer festlegen lassen, als in den bekannten seitlichen am 

20 Rahmenteil angeordneten Nut-Kederbefestigungen. 

Bel einer bevorzugten AusfUhrungsform des erfindungsgemaSen Sitzes 
weist in der Gebrauchsstellung im unteren Bereich, vorzugsweise im Be- 
relch des unteren Drittels des RCickenlehnenelementes, dasselbe das Dop- 
25 pelkammer-Hohlprofil auf. Gerade in diesem unteren Berelch ist zur Auf- 
nahme von Crashkraften die beschriebene Steifigkeit der ROckenleh- 
nenelementstruktur von besonderer Bedeutung. Auch lagt sich weiter Ge- 
wicht dadurch sparen, dass das Doppelkammer-Hohlprofil nicht fur das 
gesamte Rahmenteil vorgesehen 1st, sondem nur fur den besonders sicher- 
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heitstechnisch relevanten Bereich der RUckenlehne, wo diese im Ubrtgen 
um eine Querachse in ihrer Neigung einstellbar angelenkt mit den Uber- 
gang zum Oblichen Sitzteil des Sitzes bildet. 

5 Bei einer weiteren besonders bevorzugten Ausfiihrungsform des erfin- 

dungsgemaBen Sitzes 1st das Ruckenlehnenelement U-fdrmig gebogen, wo- 
bei eine gemeinsame Kammerwand die aneinandergrenzenden Hohlprofile 
voneinander trennt. Hierdurch ergibt sich in hohem MaBe die fiir die Ruk- 
kenlehne gewUnschte Torsionssteifigkeit, so dass bei geringem Gewicht die 
10 Krafte des Sitzbenutzers in jeder Sitzposition sicher und fur den Sitzbenut- 
zer komfortabel aufgenommen sind. Hierzu tragt auch mit bei, dass vor- 
zugswelse der Querschnitt des In ubiicher Bewegungsrichtung vorangehen- 
den Hohlproflls gleich oder groBer gewShlt ist als der Querschnitt des nach- 
folgenden Hohlproflls. 

15 

Bei einer weiteren bevorzugten AusfOhrungsform des erflndungsgemaBen 
Sitzes ist die der Oblichen Bewegungsrichtung (Flugrichtung) zugekehrte 
Kammerwand des vorangehenden vorderen Hohlproflls mit einer in Langs- 
richtung der RUckenlehne verlaufenden Schrage versehen, die mit der ge- 

20 genuberllegenden SchrSge des weiteren vorderen Hohlprofils des U- 

formigen Rahmenteils ein ImaglnHres V ausbildet. Auf dIese Art und Welse 
wird eIn Tell des Bespannteils, das an dem U-f6rmigen Rahmentell festleg- 
bar 1st, Qber die genannten SchrSgen flSchig abgestutzt, so dass sich derge- 
stalt auch ein wirksames Widerlager ergibt und die vorzugsweise In Ungs- 

25 kanalen des vorgesehenen Hohlprofils aufhehmbaren Bespanntelle werden 
derart um mehr als 90" umgelenkt, so dass ein ungewolltes Herauszlehen 
aus der Festlegenut im Profil mit Sicherhelt vermleden ist. 
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Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemaSen Sitzes sind 
Gegenstand des sonstigen Unteranspriiche. 

Im folgenden wird der erfindungsgemaBe Sitz anhand der Zeichnung naher 
erlautert. Dabel zeigen in prinzipieller und nicht maSstablicher Darstellung 
die 

Fig. 1 eine perspekti vische rOckwartige Ansicht auf das U-formig 

gebogene elnstuckige Rahmenteil der Ruckenlehne; 



Fig.2 und 3 in perspelctivisclier Draufsicht eine Ansicht auf das quer ge- 

schnittene Zweikammer-Hohiprofil des Ruckenlehnenrahmen- 
teils nach der Fig.1, einmal unter Verwendung eines Keder- 
profils, einmal unter Verwendung eines Festlegedrahtes 
1 5 Oder -stabes zum Festlegen eines Bespannteils an dem ge- 

nannten RQckenlehnenelement. 



20 Ein modemer Fluggastsitz der neuesten Generation ist beispielhaft in der DE 
100 19 484 der Anmeiderin beschrieben. Die bekannte LOsung betrifft ei- 
nen Fluggastsitz mit einem Sitztell und einer RUckenlehne, die Gber mlnde- 
stens eine Einstelleinrichtung relativ zueinander bewegbar gehalten sind, 
wobei die jeweilige Einstelleinrichtung mehrere Gelenkstellen aufweist, die 

25 zumindest teilweise uber ein Stabtragwerk mit einzelnen Stabteilen mitein- 
ander verbunden sind, das das SItzteil gegenOber einem Fahrzeug- oder 
Kablnenboden aufetandert. Mittels einer Betatigungseinrichtung iiben die 
Komponenten des Fluggastsitzes derart Verfahrbewegungen aus, dass das 
Sitzteil aus einer Ausgangsposition in mindestens eine weitere Position und 
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umgekehrt bringbar ist. Neben dem Sitzteil sind auch die weiteren Kompo- 
nenten des Sitzes, wie FuB- und Beinauflage sowie Ruckenlehne, derart in 
einer Vielzahl von Bewegungsfreiheitsgraden einstellbar, dass neben ver- 
schiedenen Komfortpositionen eine Ruhepositlon fur den Sitzbenutzer er- 
5 reicht ist, bei der die Ruckenlehne uber eine ZwangsfUhrung bedingt durch 
eine Schwenkbewegung des Stabtragwerkes der Neigung des Sitzteils derart 
nachfolgt, dass eine schrag verlaufende Ruheflache fur den Sitz realisiert ist. 

Das im folgenden beschriebene RUckenlehnenelement 10 nach den Figuren 
soil vorzugsweise fur dahingehend aufgebaute Fluggastsitze Verwendung 
finden. Das genannte RUckenlehnenelement 10 ist mit einem U-formig ge- 
bogenen einstuckigen Rahmenteil 12 ausgestattet, das aus mindestens ei- 
nem Hohlprofil 14 besteht. Neben diesem ersten Hohlprofil 14 weist das 
Rahmenteil 12 zumindest teilweise ein weiteres Hohlprofil 16 auf. Dabei 
sind die aneinandergrenzenden Hohlprofile 14,16 in ubiicher Bewegungs- 
richtung (Flugrichtung 18) des Sitzes hi ntereinanderl legend angeordnet. Die 
dahingehende Flugrichtung 18 ist in der Fig. 1 mit einem Pfeil wiedergege- 
ben. 

20 In der Gebrauchsstellung des Sitzes, wie in der Fig.1 fur das Ruckenelement 
10 dargestelit, weist dasselbe im Bereich seines unteren Drittels das genann- 
te Doppelkammer-Hohlprofil 14,16 auf. Wie sich insbesondere aus den 
Fig.2 und 3 erglbt, trennt dabei eine gemeinsame Kammerwand 20 die an- 
einandergrenzenden Hohlprofile voneinander ab. Wie sich des weiteren 

25 aus den Fig.2 und 3 ergibt, ist der Querschnitt des in ubiicher Bewegungs- 
richtung (Flugrichtung 18) vorangehenden Hohlprofils 16 gleich oder gro- 
Ber dem Querschnitt des nachfolgenden Hohlprofils 14. Die der iiblichen 
Bewegungsrichtung (Flugrichtung 18) zugekehrte Kammerwand 22 des vor- 
angehenden vorderen Hohlprofils 16 ist mit einer in Langsrichtung 24 der 
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15 
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RUckenlehne verlaufenden Schrage 26 versehen, die mit der gegenQberlie- 
genden Schrage 26a des weiteren vorderen Hohlprofils 16 des U-formigen 
Rahmenteiis 12 ein imaginares V 28 ausbildet, wobei sich in Verlangerung 
der Schragen 26,26a die dahingehenden imaginaren Verlangerungen sich 
5 im Bereich der Langsrichtung 24 der Ruckenlehne treffen. Ansonsten sind 
die genannten Querschnltte der beiden Hohlproflle 14,16 im weseritlichen 
quadratisch bzw. rechteckfdrmig ausgebildet und vorzugsweise sind die 
Ecken des jeweiligen Profils 14,16 abgerundet. 

10 Wie sich des weiteren aus der Fig.1 ergibt, ist das hintere Hohlprofil 14 ins- 
besondere im oberen Drittel von der der Schrage 26,26a gegenuberliegen- 
den Profilwand 30 befreit, so dass in diesem Bereich im wesentlichen nur 
die parallel zueinander verlaufenden Stegwande 32 verbleiben, die im obe- 
ren AbschluSbereich des Rahmenteiis 12 noch weiter in Richtung der 

1 5 Kammerwand 20 zuruckgeschnitten sind. Um Platz zu schaffen fur die Auf- 
nahme eines nicht nSher dargestellten Tischteils, das im ruckwMrtigen Be- 
reich der Ruckenlehne abklappbar in diesem integriert ist, ist im mittleren 
Drittel des Rahmenteiis 12 eine entsprechende Ausnehmung 34 dadurch 
realisiert, dass die genannten Stegwande 32 bis auf die genannte Kammer- 

20 wand 20 gleichfalls zuruckgeschnitten sind. 

Sofern die StegwSnde 32 im oberen Zweidrittel-Bereich des Rahmenteiis 12 
verbleiben, tragen sie insoweit gleichfalls zur Stabilislerung des gesamten 
Ruckenlehnenelementes 10 mit bei. CemSB den Darstellungen nach den 
25 Fig.2 und 3 ist die jeweilige Schrage 26,26a randseitig von je einem Ungs- 
kanal 36,38 begrenzt, wobei der dahingehende LSngskanal 36,38 in das 
Innere des weiteren Hohlprofils 16 hineinragt und derart in diesem inte- 
griert ist. Der jeweilige Langskanal 36,38 weist im Querschnitt eine Kreis- 
ringform auf und tritt in Richtung der Schrage 26,26a Ober eine Leistenoff- 
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nung 40 aus. Die genannten LSngskanale 36,38 dienen entweder der Auf- 
nahme eines Kederprofils 42 (s. Fig.2) oder der Aufnahme eines Stab- oder 
Drahtprofils 44 (s. Fig.3). 

Mittels der genannten Profile 42,44 lalSt sich ein Bespannteil 46 beispiels- 
weise in Form eines Netzes, gemaB den Darstellungen nach den Fig.2 und 
3 Oder in Form eines Bespannstoffes, Bespannleders od. dgl. (nicht darge- 
stellt), am ROclcenlehnenelement 10 festlegen. Hierzu kann das Kederprofil 
42 in der Art einer Kunststoff-Profilleiste ausgebildet sein, das mittels eines 
Klebstoff- oder Extrusionsverfahrens mit dem Bespannteil 46 verbindbar ist. 
Bei der Losung nach der Fig.2 wird das Bespannteil 46 um das Stab- oder 
Drahtprofil 44 herumgewickelt und derart klemmend in der zuordenbaren 
Offnung 40 festgelegt. Dadurch, dass im Bereich der Schrage 26,26a zwei 
LangskanSle 36,38 vorhanden sind, kann in Blickrichtung auf die Fig. 2 und 
3 gesehen beispieisweise der linke Kanal 38 der Aufnahme des Netzes als 
Bespannteil 46 dienen und der rechte Kanal 36 der Aufnahme eines Be- 
zugsstoffes oder eines Lederbespannteils, das wiederum vergleichbar wie 
das Netz festgelegt wird und dann dieses nach auBen hin ubergreift. 

20 Dem Grunde nach konnen die Langskanale aber auch im Bereich des hinte- 
ren Hohlprofils 14 sich befinden, um dergestalt das Doppelkammer- 
Hohlprofil vom jeweiligen Bespannteil her mit abzudecken (nicht darge- 
stellt). Durch die genannten SchrSgen 26,26a wird aber jedenfalls erreicht, 
dass insoweit eine flSchige Aniage fiir das daran verlaufende Bespannteil 46 

25 realislert ist, so dass insoweit eIne verbesserte AbstUtzung erreicht ist. Auch 
eriaubt die Schrage 26,26a eIne Umlenkung des jeweiligen Bespannteils 46 
um mehr als 90*", sofern der in Blickrichtung auf die Fig,2 und 3 gesehen 
auSere Langskanal 36 angesprochen ist, so dass es zu einer vermehrten 
Kraftumlenkung kommt und es ist derart sichergestellt, dass das jeweiltge 
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Bespannteil 46 Qber das zuordenbare Endprofil 42,44 nicht aus dem Langs- 
kanal 36 gezogen werden kann. Das jeweilige Bespannteil 46 ubergreift 
den freien Bereich 48 des Rahmenteils 12 und ist insoweit von diesem 
randseitig begrenzt. 

5 

Die erfindungsgemalSe Losung braucht nicht fUr die Venvendung bei Flug- 
gastsitzen beschrankt zu sein, sondem kann dem Grunde nach bei jedem 
Sitz, auch im Bereich von Kraftfahrzeugen, Anwendung finden und ist ins- 
besondere dort geeignet, wo hohe Stelfigkeiten bei geringem Gewicht er- 
1 0 wOnscht sind. Vorzugsweise wird dabei das Hohlkammerprofil iiber ein 
tibliches Strangprefiverfahren erhalten. 
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PatentansprOche 

1 . Sitz, insbesondere Fluggastsitz, mit einem Sitztell und einer Ruckenleh- 
ne, die ein Ruckenlehnenelement (10) aufwelst mit einem gebogenen, 

5 einstiickigen Rahmenteil (1 2), das aus mindestens einem Hohlprofil (1 4) 
besteht, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest teiiweise das Rahmen- 
teil (12) mindestens ein weiteres Hohlprofil (16) aufweist und dass die 
aneinandergrenzenden Hohlprofile (14,16) in ubiicher Bewegungsrich- 
tung (Flugrichtung 18) des Sitzes hintereinanderliegend angeordnet sind. 

10 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in der Gebrauchs- 
stellung im unteren Bereich, vorzugsweise im Bereich des unteren Drit- 
tels des Riickenlehnenelementes (10), dasselbe das Doppelkammer- 
Hohlprofi I (1 4, 1 6) aufweist. 

15 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Rucken- 
lehnenelement (10) U-fdrmig gebogen ist und dass eine gemeinsame 
Kammerwand (20) die aneinandergrenzenden Hohlprofile (14,16) von- 
einander trennt. 

20 

4. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Querschnitt des in ubiicher Bewegungsrichtung (Flugrichtung 18) 
vorangehenden Hohlprofils (16) gleich oder grdBer dem Querschnitt des 
nachfolgenden Hohlprofils (14) ist. 

25 

5. Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die der ubiichen 
Bewegungsrichtung (Flugrichtung 18) zugekehrte Kammerwand (22) des 
vorangehenden vorderen Hohlprofils (16) mit einer in Langsrichtung der 
Ruckenlehne verlaufenden Schrage (26) versehen ist, die mit der gegen- 
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uberliegenden SchrSge (26a) des welteren vorderen Hohlprofils (16) des 
U-fcrmlgen Rahmenteils (12) ein imaginares V (28) ausbildet. 

6. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest teilwei- 
5 se langs des Ruckenlehnenelementes (1 0) in seiner Cebrauchssteilung 
das in iiblicher Bewegungsrichtung (Flugrichtung 18) hintere Hohlprofil 
(14), insbesondere im oberen Drittel, von der der Schrage (26,26a) ge- 
genOberliegenden Profilwand (30) befreit ist. 

10 7. Sitz nach einem der Anspruclie 1 bis 6, dadurcli gekennzeichnet, dass 
zumindest ein Hohlprofil (16) mit mindestens einem LSngskanal (36,38) 
versehen ist zur Aufnahme eines Kederprofils (42) oder eines Stabprofils 
(44), uber das jeweils ein fldchenformiges Bespannteil (46) fur die Ruk- 
kenlehne festiegbar ist. 

15 

8. Sitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der jeweilige 
LSngskanal (36,38) im zuordenbaren Hohlprofil (16) integriert ist. 

9. Sitz nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der 
20 Schrage (26,26a) des einen Hohlprofils (1 6) zwei in Eckbereichen des- 

selben angeordnete LSngskanale (36,38) vorhanden sind, die jeweils ei- 
ne Eingriffsoffnung (40) aufweisen, die in die Schr§ge (26,26a) austritt. 

10. Sitz nach einem der AnsprOche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
25 das flachenfdrmige Bespannteil (46) einmal ein Netz und einmal ein Be- 

spannstofF ist und dass jedem Bespannteil (46) ein eigener Langskanal 
(36,38) zugewiesen ist. 



wo 2005/051764 



PCT/EP2004/010986 



1 / 2 




atlonal Application No 

. ../EP2004/010986 



A. CLASSIHCATION OF SUBJECT MATTER , 

IPC 7 B64D11/06 B60N2/68 



According to International Patent Classlftcalton (IPC) or to both national classincation and IPC 



B. RELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B64D B60N 



Documentation searched other than nninlmum documentation to the extent thai such docunrtents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and. where practical, search terms used) 

EPO-Internal , WPI Data 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category * Citation of documeni. with Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to daim No. 



DE 41 38 647 A (IKEDA BUSSAN CO) 
27 May 1992 (1992-05-27) 
figures 

US 5 685 614 A (CHABANNE JEAN-PIERRE) 

11 November 1997 (1997-11-11) 

column 2, lines 5-9 

column 3, lines 5-10 

column 4, lines 51-62; figures 



1-4 
5-9 
5,6 



DE 19 45 583 A (EXPO NORD AB) 
11 June 1970 (1970-06-11) 
claims; figures 

EP 0 989 019 A (VAU VER ALUMINIUM UERKE 
AG) 29 March 2000 (2000-03-29) 



7-9 



□ 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



ID 



Patent family membeis are listed in annex. 



* Special categories of dted docunnents : 

'A' document defining the general stale of the art which is not 

considered lo be of particular relevance 
'E* eartier document but published on or after the International 

rding date 

•L' document which may throw doubts on priority claim(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

'O* document referring to an oral disclosure, use. exhibition or 
other means 

'P' documeni published prior to the international filing date but 
later than the priority date clainned 



*T* later document published after the international filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
Invention 

*X* document of particular relevance; Ihe claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

*Y* document Of particular relevance: the Claimed invention 
cannot be considered lo invohre an inventive step when the 
document is comt>lned with one or mote other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skined 
in the art. 

'&* documeni member of the same patent family 



Date of the actual completion of ihe international search 



30 November 2004 



Date of mailing of the international search report 



07/12/2004 



Nanne and nrtalling address of the ISA 

European Patent Office. P.B. 5818 Paientlaan 2 
NL - 2280 HV Rqswiik 
Tel. (-^31 -70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (♦31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Salentlny, G 



Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2004) 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 


national Application No 

rur/EP2004/010986 


Patent document 
cited in search report 


Publication 
date 


Patent family 
member(s) 


Publication 
date 



DE 4138647 A 27-05-1992 JP 4079541 U 10-07-1992 

JP 7053556 Y2 13-12-1995 

DE 4138647 Al 27-05-1992 

GB 2251182 A ,B 01-07-1992 

US 5412860 A 09-05-1995 



US 5685614 A 11-11-1997 FR 2735731 Al 27-12-1996 

DE 69604619 Dl 18-11-1999 

DE 69604619 T2 24-02-2000 

EP 0749867 Al 27-12-1996 

ES 2140047 T3 16-02-2000 



DE 1945583 A 11-06-1970 



SE 


362582 


B 


17-12-1973 


AT 


295077 


B 


27-12-1971 


CA 


931675 


Al 


07-08-1973 


CH 


502800 


A 


15-02-1971 


DE 


1945583 


Al 


11-06-1970 


DK 


127674 


B 


17-12-1973 


ES 


179751 


Y 


16-08-1973 


FX 


49239 


B 


31-01-1975 


FR 


2023772 


A5 


21-08-1970 


GB 


1281707 


A 


12-07-1972 


NL 


6916647 


A ,B. 


25-05-1970 


NO 


128941 


B 


04-02-1974 


US 


3601446 


A 


24-08-1971 


SE 


127674 


B 


17-12-1973 



EP 0989019 A 29-03-2000 DE 29816819 Ul 03-12-1998 

AT 228075 T 15-12-2002 

DE 59903455 Dl 02-01-2003 

EP 0989019 A2 29-03-2000 

ES 2188077 T3 16-06-2003 

PT 989019 T 30-04-2003 



Form PCT/lSA/210 (patent family annex) (January 2004) 



Ir&tMTiatlonales Alctenzelchen 

^../EP2004/010986 



A. KLASSIF1ZIERUNG DES ANMELOUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B64D11/06 B60N2/68 



Nach der Iniemationalen PatentWasslfiKation <IPK) Oder nach der naiionaten Klassifikattonundder IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recheichiefter Mindestprufstoff (Kiasstfikationssystem und Klassiftkationssymbole ) 

IPK 7 B64D B60N 



Recherchterte aber nicht zum MIndesiprufstoff gehdfende Ver6fienllichungen, soweH diese unter die recherchlerlen Geblete fallen 



Wahrend der iniemationalen Recherche konsultierte elektronische Dalenbank (Nanne der Oatenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , WPI Data 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie* 



Bezeichnung der VerSffentlichung, soweil ertorderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Tede 



Betr. Anspruch Nr. 



DE 41 38 647 A (IKEDA BUSSAN CO) 
27. Mai 1992 (1992-05-27) 
Abblldungen 



US 5 685 614 A (CHABANNE JEAN-PIERRE) 

11. November 1997 (1997-11-11) 

Spalte 2, Zellen 5-9 

Spalte 3, Zeilen 5-10 

Spalte 4, Zeilen 51-62; Abbildungen 



1-4 
5-9 
5.6 



DE 19 45 583 A (EXPO NORD AB) 
11. Juni 1970 (1970-06-11) 
AnsprQche; Abbildungen 

EP 0 989 019 A (VAW VER ALUMINIUM WERKE 
AG) 29. Marz 2000 (2000-03-29) 



7-9 



□ 



WeUere VerOffentlfchungen sind der Fonsetzung von FekJ C 2u 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamille 



Besondere Kategorlen von angegebenen VerOtfentlichungen 
*A' Ver6ffentlichung. die den allgenrteinen Stand der Technik definlert. 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen Isl 

*E* fitteres Dokument, das iedoch eist am Oder nach dem Intematkmalen 
AnnteMedatum verdffentlteht worden ist 

*L* Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prloritdtsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu iassen, Oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenberteht genannten VerOffenlIk:hung belegt werden 
soti Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

•O* Vefdffentlichung. die sich auf elne mundlk;tie Otfenbarung. 

eine Benulzung. eine Ausstellung Oder andere MaBnahmen l>ezieht 
*P' Verdffentlichung, die vor dem iniemationalen Anmekledatum. aber nach 

dem beanspnichten Priorttfttsdalum verOffentllchi worden isl 



'T* Sphere VerOtfentlk^hung. die nach dem intematlonaien Anmekledalum 
Oder dem Prioritaisdalum verOffentlichl worden ist und mil der 
Anmeldung nteht kollkliert, sondem nur zum VerstSndnis des der 
Effindung zugrundeliegenden Prinzlps Oder der ihr zugrundeUegenden 
Theorie angegeben isf 

*X' Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Eifindung 
kann allein autgmnd dieser Verdffentlk:hung nicht als neu Oder auf 
erf inderlscher TStigkeit beruhend betrachtel werden 

*Y* VerOffentUchung von besonderer Bedeutung. die beanspruchte Eifindung 
kann nicht als auf eiflnderischer Tatigkeit beruhend beirachtet 
werden. wenn die VerOffentOchung mit einer Oder mehreren anderen 
VerOtfentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wild und 
diese Verbindung fOr einen Fadimann naheliegend ist 

*&* Verdffentlichung, die Mitgiied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemattonaten Recherche 



30. November 2004 



Absendedatum des Inlemattonalen Recherchenberichts 



07/12/2004 



Name und Postanschrtft der Intemattonalen RecherchenbehOrde 
Europaisches Patentamt. P.B. 5616 Palenttaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tei (-^31 -70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (-^31-70) 340-3016 



Bevollmdchtigler Bedtensteter 



Salentlny, G 



Focmblatl PCTyiSA/2iO (Stan 2) (Januar 2004) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



I— — itionales AMenzeichen 

'. V../EP2004/010986 



Im Recherchenbericht 
angeftihrtes Patentdokument 



Datum der 
Ver&ffentlichung 



Mitgired(er) der 
Patentfamille 



Datum der 
Verdffentllchung 



DE 4138647 



27-05-1992 



JP 
JP 
DE 
GB 
US 



4079541 U 
7053556 Y2 
4138647 Al 
2251182 
5412860 



A 
A 



.B 



10-07-1992 
13-12-1995 
27-05-1992 
01-07-1992 
09-05-1995 



US 5685614 



11-11-1997 



FR 2735731 Al 

DE 69604619 Dl 

DE 69604619 T2 

EP 0749867 Al 

ES 2140047 T3 



27-12-1996 
18-11-1999 
24-02-2000 
27-12-1996 
16-02-2000 



DE 1945583 



11-06-1970 



SE 
AT 
CA 
CH 
DE 
DK 
ES 
FI 
FR 
GB 
NL 
NO 
US 
SE 



362582 B 
295077 B 
931675 Al 
502800 A 

1945583 Al 
127674 B 
179751 Y 
49239 B 

2023772 A5 

1281707 

6916647 
128941 B 

3601446 A 
127674 B 



A 
A 



17-12- 
27-12- 
07-08- 

15- 02- 

11- 06- 
17-12- 

16- 08- 
31-01- 
21-08- 

12- 07- 
25-05- 
04-02- 
24-08- 

17- 12- 



1973 
1971 
1973 
1971 
1970 
1973 
1973 
1975 
1970 
1972 
1970 
1974 
1971 
1973 



EP 0989019 



29-03-2000 



OE 29816819 Ul 

AT 228075 T 

DE 59903455 Dl 

EP 0989019 A2 

ES 2188077 13 

PT 989019 T 



03-12-1998 

15- 12-2002 
02-01-2003 

29- 03-2000 

16- 06-2003 

30- 04-2003 



Foimblaii PCX ASA/210 (Anhang Palenliamiae) (Januar 2004) 



